Horn Burnu’na
dogru yol alan
Osman Atasoy
Cabo Verde
Adalarr’'nda
yasadiklarini
yazdi.
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BIR TEKLIF

Denizdeyken tabiat ana ve onun ¢ocuklariyla; kuslarla, baliklarla
biraradayiz. Birbirimizin dilini anlamasak da anlasip gidiyoruz.
Karaya cikinca cevremiz degisiyor. Ayni soydan geldigimiz insan
kardeslerimizin arasina giriyoruz. Konusuyoruz, giiliiyoruz, bazen de

garip teklifler aliyoruz.

tlantik Okyanusunu gegen

tekneler birkag yil 6ncesine

kadar Cabo Verde Adalarrna pek

ugramazdi. Kurak bir iklime

sahip adalarda suyun, taze sebze

ve meyvenin kit olusu, kumanya
ikmali yapacak yerlerin azlig1 gibi sebepler
tekneleri buradan uzak tutardi. Hele kulaklar
demir yerlerindeki hirsizlik olaylarina dair, cogu
uydurulmus hikayelerle dolu olan yat¢ilarin gogu
adalarn birkag yiiz mil kuzeyinde rotalarini batiya,
Karayiplere dogru gevirirlerdi.

Son yillarda bu durum biraz degismise benziyor.
Adalara gelen tekne says1 artiyor. Bu artigtaki en
onemli etken, Bat1 Afrikadaki eski somiirgelerine
giderken buralara ugrayan gozii pek Fransiz
denizciler. Bu denizcilerin adalarin bakir dogasina
ve misafirperver halkina dair anlattiklar sayesinde
Cabo Verde Adalarrna daha ¢ok tekne ugrar
olmus. Ancak yilin sadece belli aylarinda ugrayan
teknelerin ¢ogunlugunu hala Fransiz denizciler
olusturuyor.

Sal Adasrnda bosalan gaz tiiptimiizii
doldurabilmek i¢in uygun aparat ararken, 40
yaslarinda goriinen siyahi bir adam yanimiza
yanagt1. Kilik kiyafeti ve davranislariyla adah
yerlilerden ¢ok farkli bir hali vards. Uzerine iitiilii
bir gomlek, siyah pantolon giymisti. Akici
Ingilizcesi ve hitap tarzindan egitimli biri oldugu
anlagiliyordu. Ad1 Philipmis. Bizimle konugmak
istedigi 6zel bir konu varmis. Sasirdik. Okyanusun
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ortasindaki bu her yere uzak adada bir yabancinin
bizimle ne isi olabilirdi. Salag bir kahvenin
oniindeki, masa niyetine kaldirima atilmig eski bir
kablo bobininin etrafindaki taburelere oturduk.
Bir siiredir bizi takip ettigi, hakkimizda bilgi
topladigi anlagilan Phillip konusmaya bagladi.
Anlattiklariyla saskinliga diistiik. Brezilya'ya
gidecegimizi biliyormus. Kendisini de
gotiirmemizi istiyor. Karsiliginda ise istedigimiz
paray1 6demeye hazirmus.

140 BIN EURO’LUK BILET
Saskinligimizi fark eden Phillip agik konusacagini
soyledi. Adini agikea verdigi bir Giiney Afrika
tilkesinin maliye bakanliginda ¢aligtyormus. Bir
stire 6ncesine kadar hayatindan bir gikayeti
yokmus. Ancak son zamanlarda iilkenin yeni
devlet baskaniyla uyusmazliga diigmiis. Bagkan
demokrasiyi askiya almig. Tiim kontrolii eline
gecirmeye kararliymis. Bu arada eski hesaplari da
kurcalamaya baslamis. Baginin derde girecegini
anlayan Philip, 2 milyon Euro ile gizlice iilkeyi terk
etmis. Dakarda buldugu bir Fransiz teknesine 80
bin Euro vererek Cabo Verde Adalarrna gelmis.
Parasin1 Mindeloda kiraladig: bir banka kasasina
koymus ve Brezilyaya gitmenin yollarini aramaya
baslamus.

Philip Brezilyanin ¢ok biiyiik bir tilke oldugunu,
orada kendisine rahatlikla yeni bir hayat
kurabilecegini anlatirken, lafi nereye getirecegini
az gok tahmin ettim. Yanilmamigim. Biraz sonra
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Uzaklar Il Caragal
Koyi'niin 6niinde...

Bu gemi adalar
arasinda yolcu |
tasimaya 50 yil
6énce baslamis.

teklif edilen is kanunsuz bir
isti. Eger Philip siyasi
fikirlerinden veya
inanglarindan dolay:
tilkesinden kagiyor olsaydi,
kanunsuz olmasina ragmen
teklifini diigtinebilirdim. Para
da istemezdik. Fakat fakir bir
tilkenin halkindan ¢alinan
paraya ortak olmak diigiincesi
bizi rahatsiz etti. Neticede
haram paraydi. Béyle bir
paranin hayrini gormeyecegimizi diigiinerek
Philip’i aramamaya karar verdik. Zaten adadan
ayriliyorduk. Kendisini bir daha gérmedik.

KARA PARA

Aksam teknede diisiindiik. Philip'in tilkesinde
tartigmal1 bir sekilde is basina gelen yeni devlet
bagkaniyla ilgili haberleri radyodan dinlemistik.
Philip biiyiik bir ihtimalle bu tilkenin maliye
bakani veya tist diizey biirokratiydi. Bahsettigi
paray1 da zimmetine ge¢irmis olmaliyd1. Bu ya
disaridan gelen yardim paralarindan, ya da bir
yolsuzluktan edinilmis paraydi. Yani kara para

Brezilya sahillerinde herhangi bir yere birakmamiz
karsiliginda bize 140 bin Euro teklif ederek baklay:
agzindan ¢ikardi. Paranin yarisini hemen, kalanini
yolculugun sonunda verecekmis. Kendisine saf saf
parasini nigin bankada agtig1 bir hesaba yatirip,
istedigi yere ugakla gitmedigini sordum. Giilerek,
“Bu miimkiin degil” dedi. Ayrilirken cep
telefonunu bir kagida yazip uzatti ve ekledi:
“Sizden haber bekleyecegim?”

dedikleri tiirden bir para. Bizden istedigi yasal
degildi. Ancak teklif ettigi miktar bizim gibi gok
sinirh biitgeyle seyahat eden biri i¢in bagtan
¢ikaric bir miktardi. Bu parayla seyahatimizi
tamamlar, istelik Tiirkiye'ye vardigimizda da
elimizde hatir1 sayilir bir miktar kalirds.

Philip’in bu mevsimde Brezilyaya giden bagka
bir tekne bulmasi zordu. Isi pazarliga bindirip
kendisinden daha fazlasini bile alabilirdik. Ancak

YAGMURLU GUNLER

Sao Vicente Adasrnin kuzeyinde yer alan Mindelo,
Dogu Atlantik Okyanusu'ndaki en korunakls
limanlardan biri. Sicak ve riizgarsiz bir havada
motorla limana girdik. Gemilerin komiirle ¢alistig
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yillarda burasi gok 6nemli bir komiir ikmal
merkeziymis. Zamanla eski 6nemini kaybetmis.
Ancak gene de hareketli bir liman. Adalar arasinda
¢aligan yolcu gemilerinin, sileplerin, Afrika’yla
adalar arasindaki bereketli sularda avlanan balik¢:
gemilerinin ugradig: islek bir liman. $ehrin
mahalleleri her havaya kapali hilal bicimindeki
genis koyun arkasindaki yamaglara kadar uzaniyor.
Kolonyal tarzda inga edilmis tas evler rengarenk
boyanmus. Sahildeki Portekizlilerden kalma
gosterisli glimriik binasinin 6niine, bes metre suya
demirimizi funda ettik.

Adaya varmamuzla birlikte baglayan yagmur ti¢
giin boyunca araliklarla devam etti. Kurak bir
iklime sahip Cabo Verde Adalarrnda yagisin bu
kadar uzun siirmesi aligildik bir durum degil.
Bazen aylarca, hatta yillarca tek bir damlanin dahi
diiymedigi adalara bu sene bol yagmur
yagryormus. Yagis baslayinca firsattan istifade
hemen yagmur tentemizi kurduk. Yagish havalarda
ortasinda hortum takilacak bir deligi olan, su
gecirmez brandadan yapilmis bu tente sayesinde
depolarimizi dolduruyoruz. igme suyunun bile
disaridan ithal edildigi Cabo Verdede bir damla
suyu kagirmaya gelmez. Iyice bogalmus
depolarimiz tenteden gelen suyla ertesi giin doldu.
Yagmurun yagmaya devam ettigini goriince
¢amasir ytkamaya bagladik. Birikmis biitiin
¢amagirlar yikandi. Camasirdan ¢ikan sabunlu
sularla teknenin i¢i silindi. Ancak yagmurun
dinmeye niyeti yok, hala yagiyor. Biitiin bog
siseleri, bidonlar1 suyla doldurduk. Sanki gok
delinmis, yagmur gece giindiiz devam ediyor.
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Yagis baslayinca yagmur tentemizi kurduk. Yagish havalarda

ortasinda hortum takilacak bir deligi olan bu tente sayesinde

depolarimizi dolduruyoruz.

Hortumun ucundan gelen suyun bosa aktigin
gormeye insan dayanamiyor. Teknedeki
tencereleri, gaydanliklar: doldurmaya bagsladik.
Hortumdan hal4 su akiyor. Yanimizda ihtiyaci olan
tekne olsa bidonla onlara verecegiz. Ama yok.
Giiverteye ¢ikip banyo yapmaya basladik. Nihayet
tiglincii giiniin sonunda gokytiziindeki bulutlar
dagildi. Giines tepemizde parlamaya bagladi.

AIS CIHAZI

Kanarya Adalar’ndayken Yasin Unliisayin adli bir
kaptandan e-posta almistik. Elektronik seyir
cihazlar1 satan bir firmanin sorumlusu olan Yasin

Izmirli gemiciler
Fogo Adasi’'ndaki
mendirek duvarina
bayragimizi boyamis.

kaptan seyahatimizi ilgiyle takip ediyormus.
Cebelitarik Bogazrni gegerken yasadigimiz
catisma tehlikesini anlattigim yaziy1 okumus.
Mektubunda, “Eger Uzaklar ITde AIS cihazi
olsaydi, o gemi size yol vermek zorunda kalird1,”
diye yazmus. Cihazin 6zelliklerini anlattiktan sonra
bize de bir adet yollamay: teklif ediyor. Biiyiik
gemilerin ve belli bir boyun tizerindeki ticari
teknelerin bu cihazi bulundurmalari artik kanuni
zorunlulukmus. Kiigiik bir GPS antenine bagl
olan cihaz, teknenin seyir bilgilerini VHF anteni
tizerinden yayinliyormus. Cihazi ¢alistirdigimizda
50 mil ¢apindaki bir alan i¢indeki gemilerin adiny,

Sibel ve komsu
teknemizin kizi...
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siiratini, bize gore olan kerterizlerini
gorebiliyormusuz. Ayni sekilde civardaki gemiler
de bizim konumumuzu ve seyir bilgilerimizi
goriiyorlarmis. Ustelik elektrik sarfiyati yok
denecek kadar az; miliamperler diizeyinde. Radar
gibi elektrik canavari degil.

Ozelliklerini okuyunca bunun tam bizim isimize
yarayacak tiirden bir sey olduguna hitkmettim.
Kiigiik tekneler i¢in agik denizde en biiyiik tehlike
gemi ¢arpmasidir. Giin 15181nda bir dereceye kadar
goriilityoruz, ama gece karanhiginda gemilerin bizi
gormeleri hemen hemen imkénsiz.

Dalgalara batip ¢ikan kii¢iik bir teknenin seyir
fenerleri goriilmez. Radar ekranindaki ekosunu
dalgalarinkinden ayirt etmek ise ¢ok zordur. Bu
ylizden bizim devamli surette gemileri
gozlememiz, gerekiyorsa yollarindan kagmamiz
icap ediyor. Ancak haftalar siiren okyanus
gegislerinde uykusuzluktan, yorgunluktan, ya da
kotii havadan dolay: araliksiz gozciilitk yapmak
¢ok zor. Cogu zaman tekne kendi bagina, Allah’a
emanet gidiyor.

HAYAT KURTARAN ALET

AIS cihazina giren bilgiler aletin hafizasinda
depolandigindan bir kaza vukuunda kimin hatali
oldugu tespit edilebiliyormus. Bu da gemilere ilave
sorumluluk getiriyor. Ugaklardaki kara kutu gibi
bir sey. Yasin kaptan eksik olmasin AIS’i yolladi.
Serenity marka cihaz Tiirkiyede tretiliyormus.
Alip kitabinda yazdig1 sekilde montajini yaptik.
Heyecanla ¢aligtirdik. Ancak alet bir tiirlii gerektigi
gibi caligmadi. Hayal kirikligina ugradik. Sagini
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Sao Vicente Adasimin kuzeyindeki Mindelo, Dogu Atlantik’in en

korunakl limanlardan biri. Gemilerin komiirle ¢alistig1 yillarda

burasi ok onemli bir komiir ikmal merkeziymis.

solunu kontrol ettikten sonra GPS anteninde bir
ariza olduguna hitkmettik. Tiirkiyeden yeni anten
yollandi. Ancak onu takinca da bir sey degismedi.
Bat1 yarikiirede olmamiza ragmen cihazin
ekraninda konumumuz dogu yarikiire olarak
goziikiiyor. Alet arizali olamaz, ¢iinkii Yasin
kaptan Tiirkiyedeyken test edip, muntazam
calistigina emin olduktan sonra yollamigtr.

Ne hikmetse cihaz bati yarikiireye gegince
¢alismaz oldu. Hatta daha sonra giiney yarikiireye
gectigimizde bizi kuzey yarikiirede gostermeye
devam ettigini gorditk. Aklimizdan tretici firma
bu aletin diinyanin diger yarisinda da

Pico de Fogo hala
aktif bir yanardag.

kullanilacagini diistinememis olabilir mi, diye
gecirdik. Belki de yazilimini programlarken sadece
Tiirk karasularinda kullanilacagini diisiindiiler.
Ancak boyle bir sey miimkiin degil, olsa olsa
Temel fikralarinda olabilir! Yasin kaptan da bu ige
sagirdi. Fabrikasina bagvurmus, ancak sorularina
bir cevap alamamis.

Neticede AIS’imizi kullanmak nasip olmadz. Biz
kullanamadik, ama marifetlerini 6grendikten
sonra, Ozellikle uzun yola ¢ikacak tekneler igin
paha bigilmez, hatta hayat kurtarabilecek bir alet
olduguna hitkmettik. Denize gikacak her tekneye
hararetle tavsiye ederiz. MBY

Botla karaya cikarken...




